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EL CAMBIO CLIMATICO NO ES NEUTRAL AL GENERO

El enfoque de género contribuye a la transparencia climatica

v Mayor disponibilidad de informacién sobre la principal causa del cambio climatico que
son las emisiones antropogénicas de GEI

v' Didlogo multidisciplinar [enfoques cuantitativos y cualitativos] frente al analisis de las
actividades de emision. Se incorpora una lectura socio-cultural, histdrica e incluso
territorial

v’ Fortalece herramientas como la NDC y otras estrategias como el plan de Accién de
Género y Cambio Climatico de Colombia del Ministerio de Ambiente y la Estrategia
Nacional de Movilidad Activa del Ministerio de Transporte, entre otras
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SECTOR TRANSPORTE;
ALTAMENTE SENSIBLE AL GENERO

1. Permite visibilizar situaciones de desigualdad social y de género.

2. El transporte y la movilidad influyen en las dinamicas de género. Por
lo tanto, la accidn climatica en este sector puede profundizar o
eliminar brechas de desigualdad.

3. Esuna de las categorias con mayor aporte de emisiones GEl,
representando del 14% de emisiones dentro del sector de Energia
(BTR 1, 2024).

DOO®

ransparen

encla
Climatica,




Pilotos de levantamiento de informacion
Categoria: Energia

Subcategoria priorizada: Transporte Terrestre Urbano de Pasajeros

Cali y Medellin

Universidad ejecutora: Pontificia Universidad Javeriana Sede Cali
Tiempo de duracién del piloto: Mayo 2025 — Febrero 2026 (10
meses)

Objetivo piloto: Realizar estudio de caso comparativo entre dos
ciudades de Colombia (Cali y Medellin) en el que se identifique
la influencia que tienen las relaciones de género, desde una
mirada interseccional, en los motivos de viaje y en el uso de los
diferentes modos de transporte terrestre urbano (Categoria
INGEI 1A3B), contrastando la movilidad por combustién con la
movilidad activa y brindar recomendaciones sobre la
incorporacién del enfoque de género en el inventario nacional de
GElI en Colombia, en el marco del desarrollo del Inventario
Nacional de Gases de Efecto Invernadero de Colombia (INGEI).
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Balance aplicacion herramientas:

Herramienta Total
participantes

Encuesta

Grupos focales 76 35 41 5 5
Recorridos 37 11 26 17 20
Entrevista a 17 5 12
expertas

Resultados:

1. Caracteristicas sociodemograficas y motivos de viaje que influyen
en modos de transporte

2. Mapas de movilidad por modo de transporte, nivel ingresos,
género, edad, entre otros

3. Analisis de emisiones pér capita por motivo de viaje y modo de
transporte
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Generalidades del sector transporte en Colombia

Vehiculos registrados en el pais Aporte de emisiones
Buses 0.9%

Camiones 1.7%

0.2% Otros 12% del total de

emisiones GEI
(BTR1, 2024)

ﬁ. —
.

Livianos 34% | Tpte. Terrestre78% de las

emisiones del Transporte
(BTR1, 2024)

" 64% Motos

3 Tpte. de Pasajeros genera 40%
de emisiones del Tpte.
Terrestre
RUNT, 2025 \ (Min Tpte, 2023) y
BIAISIC) | i
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Para abordar la justicia climatica se requiere visibilizar las
brechas en el acceso, uso y control de recursos y
comprender como las relaciones de género influyen en |la
generacion de emisiones
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Brechas de Informacion con enfoque de género en el sector

transporte

A nivel nacional NO se cuenta con informacion desagregada
por sexo para:

O
O
O
O
O

A nivel local existe pero NO se reporta informacion
desagregada

Reparto modal

Motivos de viaje

Patrones de viaje

Movilidad del cuidado

Reporte de violencias, discriminacion e inseguridad en el transporte




Socio-demografia de las ciudades

Medellin

Poblacié .
oblacion , Masculino 47%
Geénero

- Femenino 53%

Tasa de Hombres 6%

desempleo Mujeres 8,1%

Estrato socioecondmico

- Alto
Medio-Alto 4%

7%

Bajo-Bajo
14%

Medio
10%

Bajo
35%

Medio-Medio
30%

POD®

(DANE, 2022) Transparencia
Climatica)

Poblacion

i smentaas por
Gebierno de @ ‘

Cali

Masculino 46,8%
Femenino 53,2%

Género

Tasa de Hombres 10,2%

desempleo Mujeres 11,8%

Estrato socioecondmico

Alto Bajo-Bajo
L% 14%
Medio-Alto
17% .
Bajo
20%
Medio
18% Medio-
Medio
24%




Medellin

Sistema de Transporte Publico Masivo

G o
ey

2.228.674 vehiculos
registrados (RUNT, 2024)

Metrocable Tranvia Alimentadores

([ co._

N Transporte terrestre: 43 %
BRT (Metroplis) TPC (Buses) EnCicla de emisiones GEI| en el

AMVA
(IDEAM, 2022)
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Cali

Sistema de Transporte Publico Masivo

o o2
ey

787.940 vehiculos
registrados (RUNT, 2024)

Mio Cable

(co._

Transporte terrestre:
43 % de emisiones totales
de la ciudad

TPC (WWEF & Alcaldia de Cali, 2022)
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Distribucion socioespacial

¢ Paradas

6.32°N 4
A Terminales

3.50°N Cali Medellin

Estrato predominante
; 6.30°N
Bajo

Medio

Alto

6.28°N <

3.45°N

A 6.26°N -
Educacion

%“:1‘ Comercio

6.24°N 4

Lineas SITVA
[7] BRT1
BRT 2
BRT O
Metro A
Metro B
Metrocable H 6.20°N -

Metrocable J
Metrocable K

3.40°N

Contexto

6.22°N -

3.35°N
Metrocable L

Metrocable M

N
@ Metrocable P @
4 km TramT

76.60°W  76.58°W  76.56°W  76.54°W  76.52°W  76.50°W  76.48°W  76.46°W 75.64°W 75.62°W 75.60°W 75.58°W 75.56°W 75.54°W 75.52°W

6.18°N 4

3 km
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Herramientas
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Herramientas y participantes en el estudio

982 participantes en el estudio

852 Encuestados 37 Recorridos cotidianos 10 Grupos Focales 17 entrevistad@s
417 Medellin 20 Medellin 5 por ciudad 11 Medelll’.n
435 Cali 17 Cali 40 participantes Medellin 6 Cali

36 participantes Cali
o900
sy [
Qs - '-
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Resultados
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Relacion entre género, eleccion de modo de transporte y emisiones GEl

Patrones de viaje . .
Distancias por viaje
Nivel de actividad
Frecuencia de viajes - de emision
( kms ano)

Ocupacion vehiculo

ton CO2/ ano per capita

\ Numero de destinos /

Factor de emision
(ton CO2 / km)

1

Eleccion de Modos
de Transporte

Depende de:
Fuente de energia
Antigliedad
Cilindraje

\

=

/ Motivos de Viaje \

Tramites

Estructura
ciudad

. ¢ Qué modos
o a usan las

= m jl> personas?
* _ Jo Q A

Relaciones
de género
influyen

-
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Modos de transporte (encuestados)

Distribucion modal Cali Distribucion modal Medellin
57%
35% 31% 60% o
0% 50%
25% 24%
40%
20% ) 17%
17% ) 30%
0,
15% 11% 21%
20%
10% 12%
5% 10% 5% l 4%
B i (=] =
Auto Moto TP masivo TP individual Movilidad Auto Moto TP masivo TP individual Movilidad
activa activa
@;}) @ @ financiado por _ mplementodopr ————————
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Modos e intersecciones - Medellin

Principal modo privado con
incremento de mujeres que

T.P. modo predominante
entre hombres y mujeres

migran del T.P. ¥ Hombre [ Muijer
Mayor uso de modos activos
(o] por parte de hombres
pud
)
&
N
7% 8%
O 5% 6% 0 4% a0
1% 2% 2% 4% 1% 6 39
Automovil Auto en Moto en Taxi Tranvia Caminata
plataforma plataforma
Motos N4 26% 29%
Motos [7% (o)
‘I(-U' Movilidad activa [ 574 9% RO/
© Movilidad activa -
]
= 7 aos 37 19%  19% 5% 19% INS3%NNN
E Autos [} L m o (]
Transporte piiblico Transporte piiblico 37% 31%  [11%5%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100% 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
¥ Indigena Negro B N.A. ®N.S./N.R. B Estrato1  Estrato2  Estrato 3 ™ Estrato 4 ¥ Estrato 5 ™ Estrato 6
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Modos e intersecciones - Medellin

® Hombre = Mujer

5%
0 32‘%?
30%
o 25%
qh, 20%
c 14%
‘O o)
7% 8%
O 5% 6% 9 9
1% 2% 2% 4% 1% 2% % 3%
Automovil Auto en Moto Moto en Taxi SITVA Tranvia Bus, Buseta Bicicleta Caminata
plataforma plataforma
Motos 26% 29%  10% 10% 11%
Motos 7% NS 7% o)
S Movilidad activa 39% 28% 11% 1%
g Movilidad activa 17% EEN72% e % -
b
' " aos 57 19%  19% 5% 19% INS3%NN
E Autos 7 SN0 — LU = ° ’
Transporte piblico | 13% NS0 S Y, Transporte piiblico 37% 31%  [11%5%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100% 0% 0% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 0% 100%
®indigena  Negro EN.A. ®N.S./N.R. M Estrato1  Estrato2 = Estrato 3 ™ Estrato 4 ™ Estrato 5 H Estrato 6
/@9,@‘@2 k T E e,
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Modos e intersecciones - Cali

B Hombre Mujer

(@]
| .
O
c
8 14%
0,
5% 1% 3; %
/e 1% % °‘
= 93% 2 = m
Colectivo Moto taxi Bicitaxi Bicicleta Caminata
busetas

Transporte publico 30% _
Transporte publico _ 17% 29% _
Motos 2 1% 6% 74 motos [ 2% N I |
Movilidad activa 18% 2%  e% Movilidad activa [BB8]  27% 39% 12%  12% 2%
avtos [ v IR autos B 1% 13%

0% 20% A0% 60% 20% 100% 0% 20% 40% 60% 80% 100%

Etnia

= Indigena Negro (a) ®RA.S. mN.A. ENS./NR. M Estrato 1 Estrato 2 Estrato 3 m Estrato 4 W Estrato 5 M Estrato 6
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Modos e intersecciones - Cali

B Hombre Mujer
36%
(o]
| 4
d:J 27%
O 3% .
5cy9£’ 4% 8%
1 > =4
. [ | |
Automovil Moto Auto en Moto en Taxi
plataforma plataforma
IE
c motos [ 2% 1 eo% [
<=
LLI

Movilidad activa 1e% B e%
autos P as [ e e

0% 20% 40% 60% 80% 100%

N Indigena

Negro (a) BMRA.S. mN.A. ENS./NR

DG
Transparencia
Climatica

26%
13° 14%
. 5%
6% 1% 0
2%y 05% 1% % 34’*
MIO Colectivo Moto taxi Bicitaxi Bicicleta Caminata
busetas
o) o
£ Trmporte pabtico [NEERENN 7% 2o%  NEARMRE
| S
d
® votos SR 22% 2% 14w 10% 7%
LLl
Movilidad activa [B88]  27% 39% 12%  12% 2%
Autos 8 18% 13% [[12s% | 2s%  [lasel]
0% 20% 40% 60% 80% 100%
M Estrato 1 Estrato 2 Estrato 3 M Estrato 4 ™ Estrato 5 M Estrato 6

M BmantnD.
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Caracteristicas de los vehiculos particulares

Fuente de energia

Motos Cali . Dicsel Autos Cali
1% 2% Gas Natural Vehicular y gasolina
Gasolina extra Gasolina extra 1%
5% 3% \
Electricidad
0%
Electricidad

0%

Gasolina Gasolina
corriente corriente
94% 94%

Predominan los vehiculos de combustion
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Caracteristicas de los vehiculos particulares

Fuente de energia

Motos Medellin Autos Medellin
: Diésel
Gasolina extra 1% Gas Natural Vehiculary
16% ° gasolina Electricidad
12% 0%
Diésel
23%
Gasolina
Electricidad corriente
0% 59%

Gasolina corriente

83% Gasolina extra

6%
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Caracteristicas de los vehiculos particulares

CC Autos CC Motos
M Cali ™ Medellin B Cali ™ Medellin
45% 44% Cilindraje
38% 39%
0,
28% 31%
21%
19% o 20% o ()
%
13% 13% 1% 13% P
9% . .
6% 6% 5%,
2% 0% [} 2% 0% 1%0% 1%
. _— J—
No aplica Menos de 1000 - 1500 - 2000 - 2500- 3000cco No aplica Menos de 125 cc 150 cc  Entre 150 cc Mas de 250
1000cc  1499cc  1999cc 2499cc 2999 cc mas 125 cc y 250 cc cc
) . ®
i -~ Cali -
Medellin IH\ 7 afios '“‘ 9,6 afos
8,2 afios <' - m\ 9,1 afios <° .
% ) ﬂ 11 anos ore ﬂ 8,5 afios
Antiguedad

® - : 6,5 afos . 7,7 afos
39. 2.9 anos <'F 3& 6,8 afos <'!‘

'ﬁ\ 4,7 afios 'ﬂ\ 9,8 anos




Relacidn entre género, eleccion de modo de transporte y
emisiones GEIl g ®

Nivel de actividad
de emision
( kms ano)

Patrones de viaje

Distancias por viaje

Frecuencia de viajes

Ocupacion vehiculo

ton CO2/ ano per capita

\ Namero de destinos / C-’Cuéles factores t

influyen en la
eleccion y en los Factor de emision ]

motivos? (ton CO2 /km) [BEEUCEEE

Fuente de energia

Antigledad
t Cilindraje

\

/

/

Elecciéon de Modos
de Transporte

- L
4 °° ﬁg;q

a\ ()
YYIRS- WY

Estructura
ciudad

/ Motivos de Viaje l

Tramites
QOcio

Felelon
Transparencia
Climatica;  gef

Relaciones
de género
influyen

impiamentaas por —————————————
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Factores que influyen en la eleccion modal y
motivos de viaje

A [ | y, ®

Configuracion de la ciudad Necesidades de Movilidad

A®

Caracteristicas demograficas ®o| o Seguridad y Violencias Basadas en

'H\ ﬂ Género VBG

Roles de género y relaciones de poder

JGICICICN
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Modos por comuna y género - Cali
Hombre Mujer 4 N

Predomina T.P vy
350°N - plataformas entre
mujeres.
Moto y auto vy
Medio de transporte modos activos +
Bl Auto privado mas usados por
. Modo activo hombreS
SR . Moto privada ’
. Taxi / Plataforma
. Transporte publico
. Transporte informal K /
=== Troncales MIO
3.40°N A
Estrato predominante / \
Bajo
Medio Transporte
Alto informal en el
oriente
ey Autos en estratos
altos.
76.58°W 7656°W T654W T7652°W T76.50W 7648°W 7646°W  T6.58°W T6.56W T76.54°W 76.52W 76.50°W  T648°W  76.46°W K /

’3:1) ® & @ ) e » e —
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Modos por comuna y género - Medellin

Hombre

M u-le r ———  Estrato predominante
=TT — T
i
) Medio
8:30°N 9 CJ Alto / \
s
T Predomina el uso
. Medio de transporte de tra nsporte
5.28°N - i P
) . Auto privado pUb“CO y
f\l Modo active
A B Voto privada plataformas entre
s.26°N 4 =] P Taxi/ Plataforma mujeres del norte
"i . Transporte publico de |a CiUdad
6.04°N - . \1\”/ . Lineas \ /
| |_]BRT1
“};?f [ Brr2
D Metro A
6.22°N 7 D Metro B / . \
Metrocable H Motocicleta y
[ ] Metrocable J modos activos son
6.20°N - L] Wetrocabie K mas usados por
D Metrocable L h b
D Metrocable M om r:eS, en
D Metrocable © eSpeCIaI en el
6.18°N 4 @ \\ D Metrocable P H
2 km " — oriente de la
T T T T T T T T T T D Tram T .
75.62°W 75.60°W 75.58°W 75.56°W 75.54°W 75.62°W 75.60°W 75585 75.56°W 75.54°W kCI udad /

JEISICION g & g 4
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Roles de género y relaciones de poder - cali

{ Mujeres < insercion en mercado laboral (< ingreso)y mas carga de cuidado }

Trabajo remunerado Trabajo domestico Trabajo domeéstico
remunerado No remunerado
o [ 4 o
B 63 B o5 B 219
[ 4 [ 4

| R | A 0.9

{ Mujeres < acceso a recursos: Trabajo, Energia, Tiempo }
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Roles de género y relaciones de poder - Medellin

Trabajo remunerado Trabajo cuidado Trabajo cuidado No
remunerado remunerado
o [ 4 o
B 65 R 3 B 379
[ 4 [ J o
R 9% B o5% B 4
BOE®
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La jefatura del hogar se distribuye de forma desigual por género
¢Quién decide qué?

Cali Medellin / \
* La jefatura del hogar funciona

como aproximacion empirica a
la autoridad domeéstica

m Hombre Mujer

Hombre Muijer 50.2%
59.0%

*En Cali predominan jefaturas
masculinas; en Medellin se
observo > paridad

Allen et al. (2018); Ng & Acker (2018); Ulloa (2020);
DANE & ONU Mujeres (2020)

[ Distribucion de la jefatura del hogar por sexo y ciudad ]

Fuente: Encuesta de movilidad aplicada en el piloto
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Roles de género y relaciones de poder - cali

[ Mujeres < acceso, uso y control de activos de Movilidad ]

_ ’ _ _ . Viaja como
Propiedad vehiculos Licencia conduccion acompafiante
O - =
B 3904 B 20% R a8
O ° =
T 6% T o7 T e

parencia
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Roles de género y relaciones de poder - Medellin

[ Mujeres < acceso, uso y control de activos de Movilidad ]

_ ’ _ _ . Viaja como
Propiedad vehiculos Licencia conduccion acompafiante
O - =
'ﬁ‘ 38% 'ﬁ‘ 22,5% 'R 38%
O ° =
T 62% R 77.5% T 6%

parencia
Climatica
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Experiencias de acoso, violencia y discriminacion - cali

Las VBG operan como restricciones estructurales para

la movilidad e influyen en la eleccion modal,

especialmente de las mujeres.

B Hombre Mujer
. 50%
®©
@) 34.8%
27.1% 27.1%
25% 21.3%
17.2%
14.2% 12.3% s ’
- o o,
7.1% 8.6% 7.1% 5200 9.5%
<0 2.4% 1.4% 1.4%
0%
£ 50%
c
% 2509, 22.9% 21% 23.8% 21.4%
)
E 10.5% ‘ 12.8% ‘ 14.4%
6.4% 5.9%, 6.2% 7.6%
0, o, 0,
. 1.6% 1.6% 1.6% | 0.5%
s© 0° e © e0° a0 2© 9?)
) Oéo Q'\e\| 2 O\)e’ e ‘f-\)“a\\ o\ =) eé_ad\ ‘.\\'_\‘ N (\0'-?69 a‘(\\-o o © 2 O\"o ¢
o® 0 pECH e\o\ \00'56& ° ol\‘e("\e‘ e oo © O o OOV (of 50 2 e““““ o
ﬁ‘e“vc:;\b“ Qa:s\ 3o a2® 509(\06 Ga‘ao ool g.a({\’&o e e W T o
Ci. \ﬂ"‘“'aab\'a‘ \Of N 0 oo ce\® < :““ O\ <o?
(@) A ?\( (\‘_’)
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e
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Experiencias de acoso, violencia y discriminacion - cali

Espacio publico (principalmente paraderos de MIO y Metroy
B Hombre [ Mujer mientras camina), lugares de > prevalencia de estas
25% 23.1% \_ experiencias D
—_ 12.29%
Q—(g 9.9% 8% 10.9% 8.5% %
OB B s imose omom i o osam o
ye 20 G (e e \0°® o0 de e
Qa('a‘z:é:) e .ad.e(o 2% o5 o o oo v O“OS\OQF‘ . \@© “\d\?a o ““ge?‘“e“ - 0\0"" “\16“\ \\é;d“\ o osC
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éPorqué las personas eligen los modos que usan?

0
=

(2=

3
¥

s &=

Costo

Costo

Costo Costo Costo

Eficiencia S
Eficiencia Eficiencia Eficiencia Eficiencia Eficiencia

Comodidad Eficiencia ] -
Comodidad Comodidad Comodidad — Comodidad

Comodidad

Autonomia Autonomia

Autonomia Autonomia Autonomia

Autonomia Autonomia

Cuidado Cuidado

Cuidado

Cuidado Cuidado Cuidado

Seguridad : ;
Seguridad 8 Seguridad Seguridad Seguridad

Seguridad Seguridad

111,008

Aspiracion Aspiracién Aspiracién Aspiracion Aspiracién Aspiracion Aspiracion

e
Jirioee-

Medellin

=

s

Comodidad

Autonomia >
Autonomia

Costo

Eficiencia Eficiencia

Comodidad
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Cuidado
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Relacidn entre género, eleccion de modo de transporte y

emisiones GEI
Patrones de viaje \ .

Distancias por viaje
Nivel de actividad
de emision
( kms ano)

¢ Como son .
los patronesf; Frecuencia de viajes

Ocupacion vehiculo

ton CO2/ aiio per capita
Factor de emision
(ton CO2 /km) |EASIEEE ]

\ Numero de destinos /

Fuente de energia

Antiguedad
t Cilindraje
« Estructura » / Eleccion de Modos \
clidad de Transporte
@
Relaciones ‘P
- de género » o¥e ﬁ
influyen
o)
Ocio ‘F
J QO

/ Motivos de Viaje \

Tramites

N

ntann por
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Patrones de viaje - Cali

Habitos viaje Distancia promedio Frecuencia
1,8 destinos visitados viaje tr~aba|o ] viaje trabajo
por viaje 5.340 km/ano x persona 5,4 dias x semana
’ @sde @
65% de usuari@s de viaje cuidado viaje cuidado
vehiculos comparte el 1.869 km/afio x persona 2,1 dias x semana
viaje
- y,
d y Q tienen patrones similares segun ocupacion y motivo viaje

DG
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Patrones de viaje - Medellin

Habitos viaje Distancia promedio Frecuencia
1,6 destinos visitados viaje trabajo viaje trabajo
por viaje 8.336 km/afo x persona 5,3 dias x semana
f @sde | @
77% de usuari@s de viaje cuidado viaje cuidado
vehiculos comparte el 930 km/afio x persona 1,6 dias x semana
viaje
. J
d y Q tienen patrones similares segun ocupacion y motivo viaje
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100%

75%

50%

25%

0%

100%

Porcentaje de viajes

75%

50%

25%

0%

Trabajo

Motivos de viaje vs. modos por género y ciudad

Hombres

act. personales
Salud

Trabajo

ramites

Viajes de cuidado

Visitas sociales

Auto privado

ReSHSSn v

Modo activo

Moto privada

Transp. publico

act. personales

Salud

Trabajo

Tramites

Auto privado

Viajes de cuidado

Mujeres

Modo activo

Moto privada

Taxi / app

Transp. publico

Trabajo

Viajes de cuidado

Visitas sociales

Auto privado

Modo activo

Moto privada

uto privado
acti

Transp. publico
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Relacidn entre género, eleccion de modo de transporte y

emisiones GEI
Patrones de viaje \ .

Distancias por viaje
Nivel de actividad
de emision
( kms ano)

Frecuencia de viajes »

¢,Como son
> las

emisiones?

Ocupacion vehiculo

ton CO2/ aiio per capita
Factor de emision
(ton CO2 /km) |EASIEEE ]

\ Numero de destinos /

Fuente de energia

Antiguedad
t Cilindraje
« Estructura » / Eleccion de Modos \
clidad de Transporte
@
Relaciones ‘P
- de género » o¥e ﬁ
influyen
o)
Ocio ‘F
J QO

/ Motivos de Viaje \

Tramites
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Calculo de emisiones de CO,

Datos de actividad DA x Factor de Emision FE

!

Distancia recorrida x Factor de emision del vehiculo

Km x gCO,/km = gC0,

JleElcy
Transparencia
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¢Como son las emisiones por género?

ﬁ Factor emision Datos de actividad
7 km - -
Emisiones por Emisiones per capita
vehiculo

7 km

@}1) @ @ @ Financlodn por mplomentodo por .
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¢Qué pasa si se comparte el vehiculo?

/S 2\ ﬁ ﬁ Factor emisidn Datos de actividad
(=) -
7 km = -
° Em|5|o,nes por Emisiones per capita
I vehiculo
7 km
@‘3 @ @ @ finencianapor mplementoda por .
1 Cimticay 9 s 7O (;‘"




¢Y si se usa otro modo?

Factor emision Datos de actividad

7 km

Emisiones por

) Emisiones per capita
vehiculo

7 km

@_3(@ @‘ ) Finonclado por ﬁ rp omentans por : .
ransparencia e .4 @ ("‘
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¢Y si la frecuencia es
distinta?

'ﬂ‘ea..ﬁ i

Realiza este viaje 7 km
6 veces por semana
. . 7 km
Realiza este viaje
2 veces por semana
JEISICION
Transparencia

Factor emision  Datos actividad x viaje

Emisiones por Emisiones per
vehiculo x viaje capita x viaje

Datos actividad ano

Emisiones por
vehiculo ano

Emisiones per
capita ano

M MONIND por
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Propuesta para estimacion de emisiones
1.Fuentes de informacion

E Encuestas de movilidad ﬁ Datos secundarios
Cali: 435 participantes b A Viteri & Sal 2024):
Medellin: 417 participantes arque Automotor (Viteri alazar, )

Total muestra: 852

Variables capturadas:

e +2,000 tipos de vehiculos caracterizados
e Demograficas

e Caracteristicas vehiculo: tipo, antigtiedad,

, e Factores de emisién (gCO,/km)
energia

ePatrones viaje: origen, destino, frecuencia

e Habitos viaje: compartir vehiculo
DOO®
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2. Calculo de distancias 1%

Componentes del calculo

1. Distancia base 4. Frecuencia anual
Matriz de distancias entre Frecuencia semanal x 52 semanas
poligonos de comunas

2. N° de Destinos por viaje
Reportado en encuesta

3. Factor de ajuste distancia
segun motivo de viaje
DOO®

Transparencia
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y 4

2. Determinacion del factor de emisi

n
Fuente de
energia

SClase de vehiculo

%1 Antiguedad y
CII:®

cilindraje

. - Tipos:
Categorias: Rangos de antigluiedad: \pos
e Automovil e 0-24 afios * Gasolina

: o e Diesel
* Motocicleta e 25-49 afios
° Bus/Buseta e 50-74 afios e Gas natural
e Camioneta e 75-100 afios * Eléctrico

: . . . N/A (N [
e No motorizado Cilindraje promedio: * N/A (No motorizado)
Calculado por tipo y rango

e Motorizado ligero antigliedad

gef Colombla




Ciudad

Distancia promedio
por viaje

Frecuencia Semanal

Ejemplo calculo emisiones — Motivo Trabajo

Distanciqanual
recorrida

4.754 km/afio

Cali 6,99 km/viaje 6 dias a la semana
Modo 2 Modo Transporte Modo .
transporte  AUtomovil transporte pﬁblic% transporte  Motocicleta
Emisiones = Emisiones ~ Emisiones o
totales 0.55 ton/afo totales 0.03 ton/ario totcilos 0.461 ton/ano

N

AN

Ciudad

PN

Distancia promedio
por viaje

.

Frecuencia Semanal

Distancia anual
recorrida

Medellin

10,78 km/viaje

6 dias a la semana

7.376 km/ario

Modo it Modo Transporte Modo ;

transporte  AUtomovil transporte  publico transporte  Motocicleta

Emisiones ~ Emisiones " Emisiones

totales 0.57 ton/afo fottilos 0.03 ton/ano tokales 0.71 ton/aro
’@1) @ @._, fenciaca por i mpiamanions por
Transparencia .4 @ (-.r
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Emisiones de CO2 Cali

0,5
0,43

Ir a trabajar 0,40 Z 0'042 0,41

Ira estudiar  E— 0,26 2 035 0,32
o A otro asunto HEE——— (0,19 S 03 0,26
5 Cuidado n— 0,19 o 025
: A realizar algin tramite... m— 0,12 g 0,2 0,15
'g A realizar actividades fisicas... = 0,11 (] 0’1i’ 0,10
.E A visitar a alguien (familiar o... == 0,10 uE.l 0(:;5 I
§° A una cita médica, tomarse... == 0,09 ' 0

A realizar actividades... s (0,09 s S S S P P
A asistir a alguna actividad... == 0,04 52" %D‘a‘\ ’Lb‘a(\ 65‘60 65‘?}0 %0?)(\
A buscar trabajo ® 0,01 a5 157 AD” Nl o’ o)

o 01 02 03 04 05
Emisiones CO2 (TON)

Rango de Edades

Emisiones CO, promedio por motivo de Viaje

Fuente: Encuesta de movilidad aplicada en el piloto

Distribucion de Emisiones por Edad

Fuente: Encuesta de movilidad aplicada en el piloto

@-9 @ @ @ Financlodo por ﬁ S —
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Emisiones de CO, Cali

8000 0,55
0,5 . .
o -\ (Estrato 6 emite X2 que estratos bajos )
6000 . .
04 o Distancias + largas
2 5000 T . , .
S 035 © Dependencia vehiculo particular
5 0% - 03 2 Mas emisiones
£ 2000 28 028 S \_ J
,24
2000 'n/ 0,22 02
1000
. . - (Estrato 1 )
Estrato Estrato Estrato Estrato Estrato Estrato Distancias Iargas
6 5 1 4 3 2 MIO, bicicleta y moto bajo cilindraje
Il romedio de Distancia recorrida al afio (km/afio) \_ Menos emisiones Y,

—Promedio de EMISIONES CO2 (TON/afio)

[ Distancia y Emisiones de CO, por estrato 1

Fuente: Encuesta de movilidad aplicada en el piloto

/@3@@@\ Financlodo por a nrwn-nmr-. o
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Emisiones de CO2 Medellin

0,6
Ir a trabajar 0,47 0,5
Ira estudiar T (22 =3
A visitar a alguien (familiar o amigo) s (,09 g 0,4
2 Cuidado wessm 0,07 o)
) Y03
> Aotroasunto mmm (Q,05 g
()]
'g A asistir a alguna actividad de tipo... == (,05 ,§ 02
2 . - ;. 2 0,
= A realizar actividades fisicas y/o... == (0,04 uE.l 0 11
2 A una cita médica, tomarse examenes... 0,04 0,1
A realizar alguin tramite personal == (0,03 0,03
A realizar actividades recreativas y... m 0,02 0
A buscar trabajo 20° 00° w0° w0° w0° «0°
) 0,00 ’D‘b‘ré(\ ,%D"a ,q,&% ’(ob‘a(\ ’Q)D‘a(\ ,%03(\
0 01 02 03 04 05 *» P N N % &
Emisiones CO2 (TON) Rango de Edades
Emisiones CO2 promedio por motivo de Viaje Distribucion de Emisiones por Edad
Fuente: Encuesta de movilidad aplicada en el piloto Fuente: Encuesta de movilidad aplicada en el piloto
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Emisiones de CO, Medellin

10000 0,9
9000
8000
7000

6000

5000

4 )

Estrato 6 emite hasta X4 que estratos bajos.

Km al afio
TON al afio

4000

3000

2000

Estrato 1 recorre mas distancia que 2 y 3.

\2

J

1000

Estrato 6 Estrato 5 Estrato 4 Estrato 1 Estrato 3 Estrato 2

mm Promedio de Distancia recorrida al afio (km/afio)

—— Promedio de EMISIONES CO2 (TON/afio)

Distancia y Emisiones de CO, por estrato

Fuente: Encuesta de movilidad aplicada en el piloto
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Herramientas de apoyo y consulta
desarrolladas en el piloto

fad (]
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~ )
Cuestionario encuesta de Movilidad con enfoque interseccional

y de genero
\_

Y,
4 )
Guias para la implementacion de grupos focales y recorridos

cotidianos

\_ /
Modelo de eleccion discreta para prediccion modal

4 )
Tableros interactivos de consulta

\_ J
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Climatica). !




Tablero interactivo dinamicas de movilidad

Género, Movilidad y Emisiones: Piloto del Transporte Urbano de Pasajeros en Cali

Secciones

Uise 108 HoTONES PSFa Moverss entre saccidn

ociodemografia

Modos de transporte

Patrones de movilidad

Filtros

Use s filtros pars achualizar o graticos

Génera
[troca)

Modo de transporte
[{Toca)

[Etnia
[{Taca)

Estrato
[(roce)

Mivel Educative
[(Taca)

éComunidad LGTBIO?
[{Toca) * |

Rango etario

[{Toca)

éDificultades fisicas?
[{Taca)

Actividad principal
[(Taca)

Motivo Viaje
[troca)

Seccion 1 - Caracteristicas sociodemograficas de los individuos

Indicadores

IR

435

perzonas encusstadas

25,1%
da las personas encuestadas se

considersn campesinos

Q,

5,5%

delzz personas encuastadss Nacen parte
de comunidsdes LGTBIQ+

0
21,4%
de |35 parsonas encuestacas han
sido victimas del conflicto armada

Distribucidn por edad Distribucién por etnia Pafs de origen Estrato Género
20%
2.8% 5
15% Wenszuslz 5 B2%
145%
108 N 43.7%
= & m.
= = s = o
e a3 & 5 .. |
= :‘ = :‘ 0% — 4
: z Z z 23 = 1453
e E Z g s =
T w T ow T owm o ow o= ow = H = £z =
S T B - - RN
- s = w 2
R = =
=
Nivel educativo éCon quién comparte vivienda? Ocupaciony rol
20%
=
20% =
10% : -
10% §.I. é = =
™ EEN ££%% & < b Y
0% - o = | 0% = -' -
E o - - :om : : : :
EEEE ESS =25 TE < g5 T e
EEF =525 2F2E g5 =T s 8 E = E T a
EE2E53235=8=2¢ : " 5 8 %8 8 &z =i
EEEiZgSE2 5 27 = 5 5 = 5 5 & =
= g D w = P [ R S L )

Destinacidn a transperte (§/mes) Dificultades fisicas -
200 80% I
30% 0%

20% : 0%
= =

% = 3 20% NS
. g = Hm s
0% 0= E_— —

=z z = = = z = ZT® 38 = m
tE i 8% B2 B 3 : 23 EE 5 £
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Género =
Hombre Mujer
Otrasii... Prefiere...

Medio de Transporte
Todas v
Rango Antigiiedad
Todas v
Combustible

Todas v

Motivo de Viaje

Todas N

Dias a la semana

1 7

O——0O

Lugares visitados al dia

0 4

O O

Frecuencia comparte

Todas v

Elaborado por: Eduardo Alvarado

Movilidad Urbana y Género en Cali: Analisis Interseccional de Emisiones GEI

Total Personas Analizadas

435 &%

Muestra completa

oQo

0.28

Promedio general

Emisiones (ton) vs Distancia (km)

@ AUTOMOVIL
BUS %
-
BUSETA g 50 O ._."
E ="
@ CAMPERD @ .
-
& pO
MOTOCICLETA L
0 =% -
0 500,000
b4

Suma de Distancia recorrida al afio (km/afio)

Emisiones promedio (ton) por motivo de viaje

ira trabajor | oo
ira estuciar | o
A otro asunto _ 019

Distancia (km) y Emisiones (ton) por Estrato

@ Promedic_Distancia_Afio

Promedia_Emisiones_TON

[ =

5.000

Emisiones Promedio (ton/afio)

gef

4,922 arboles/afio

Distribucion de Emisiones
por Edad

Emisiones totales (ton) por
comuna de origen

-y

25‘/‘

_ Cali-

1de

y
0.6

La Buitrera

0.4 El -
0.2 €3 oo € R Feesact

finenclads por

Gcblcmo de @

Colombla

IDEAM

Emisiones Totales (ton/afio)

v 123.05

Tablero interactivo emisiones

1 ..\ £ ) P
Climatica, e

%% Goblerno del
i Cambio

46‘-' 0 it
mm stora (O _&m\ RIANA

Distancia Promedlo (km/afio)

4,146

Promedio general

Emisiones Promedio (ton) por Ocupacién y
Nimero de Lugares Visitados

@ 0:29:09:0 5

069

0.5

Emisiones

I l

Trabajar y estudiar

T &
Distancia Promedio (km) por Género y
Ocupacién

.Hnmbre Mujer Otras identidades de g... i) Prefiere no respo...

5995

4688
5.000

Estudiar



Enlaces tableros interactivos Medellin y Cali:

https://public.tableau.com/app/profile/santiago.caceres
9387/viz/Cali_176364/0011920/S1Demografia



https://public.tableau.com/app/profile/santiago.caceres5387/viz/Cali_17636470011920/S1Demografia
https://public.tableau.com/app/profile/santiago.caceres5387/viz/Cali_17636470011920/S1Demografia

Eventos de divulgacion Cali y Medellin
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Conclusiones

> & Las relaciones de género influyen en los motivos de viaje y en la eleccién modal, por lo tanto, influyen en la
ﬁw generacion de GEl de manera diferenciada.

La configuracion de la ciudad, la segregacidon socioespacial, la composicion demografica y la organizacion
social del cuidado, generan patrones de movilidad urbana diferenciados que se traducen en perfiles distintos

! de consumo energético y contribucidn a las emisiones GEI.

$ El acceso a recursos como trabajo, tiempo e informacidn, influyen en el acceso a fuentes de energia
0 necesarias para la movilidad urbana.

eee Las desigualdades socioecondmicas refuerzan brechas en movilidad: en estratos bajos predominan

desplazamientos en T.P., moto y modos activos, en estratos altos el automovil particular (modo de >

intensidad de emisiones). Estas diferencias reflejan no solo el acceso desigual a recursos energéticos y activos

m de movilidad, sino también una distribucién desigual de la responsabilidad climatica asociada al transporte
® ® ¢ urbano de pasajeros.

} @:;1)'@—@)‘@ ; finenclad por @ i omentans por
Transparencia e I~ X ("
J /D
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Conclusiones

48% viajes

La movilidad urbana se organiza principalmente alrededor del trabajo remunerado, concentrando
mayores distancias, la mayor frecuencia de viajes, el uso de modos mdas contaminantes v,
consecuentemente, el mayor volumen de emisiones GEl a nivel agregado.

oo

30% viajes

La movilidad del cuidado es mas dependiente de modos colectivos o0 no motorizados con
recorridos mas cortos, pero fragmentados y con menores frecuencias, generando menores
emisiones acumuladas.

La incorporacion del enfoque de género e interseccional en el INGEI permite orientar la
implementacion de politicas de movilidad sostenible que promuevan una transicidon justa hacia
sistemas de transporte bajos en carbono.

i @?} @ @ @ finenclasa por smentana
Trv ns F arenc l_] e Gcbcr no de @ {
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Recomendaciones para proveedores locales de informacion
para el INGEI

( R
 Complementar las cifras de las encuestas con instrumentos cualitativos.

. J

( R
* No basta con recolectar el dato, hay que analizar y reportar informacion desagregada.

\_ J
( . . . 7 . . 7 4 \
* Incluir en las Encuestas Origen-Destino datos relevantes para el analisis de género y el calculo de
5 emisiones (motivos de viaje-viajes cuidado-habitos-caracteristicas vehiculos). )

* Integrar indicadores de VBG y percepcion de seguridad en el analisis de eleccion modal; acoso e
inseguridad barreras directa para el uso de modos sostenibles.

DOO® - _ i i
Transparencia e Gobgc " @ (-f 5
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Recomendaciones para administradores locales del INGEI

* Alinear los protocolos locales de captura de datos con las directrices nacionales (en articulacién Técnica
con MinTransporte) para asegurar la comparabilidad de los inventarios GEl territoriales.

» Establecer lineas base de indicadores que permitan hacer seguimiento al impacto de las politicas de
transicion energética y de promocion de modos sostenibles (tasas de motorizacidn per capita, el uso de los
modos activos, y las tasas de penetracion de vehiculos eléctricos).

* Incorporar indicadores de movilidad segun motivo de viaje y modo, para reflejar desigualdades
estructurales en perfiles de emisiones.

Trar HF)HIHﬂfTia_ e Gcbgo de @ <ﬂ
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Recomendaciones para tomadores de decisiones

oo 2

Subsidios electrificacion

"l

> percepcion de seguridad evita migracion
hacia modos motorizados privados

/

Ny
a
" .‘- A
N o
'llI o,
'-.. anus?

Facilitar viajes encadenados Descentralizacion de servicios esenciales
(Rutas-frecuencias-esquemas tarifarios- para reducir la necesidad de viajes
subsidios) motorizados largos
@E __‘ finenciag por - i mentans par

N = @ TR,
ransparencia e @ @ cundacien O Singk
Al 1 Gobierno de Naturs P T
limatica, Colombia A ] R

IDEAM




Equipo Base del Piloto

Equipo de Apoyo

Lucero Chalial

Jenny Franco

Profesional Enfoque de Género —-IDEAM Profesional Enfoque de Género- IDEAM . ,
Subdireccion Estudios Ambientales Subdireccidon Estudios Ambientales Daniela Valdes
Laura Nifio Fiorella Lopez
Icnino@ideam.gov.co flopezu@ideam.gov.co Juan Rosero

Ana Cuervo
Sergio Barona

Eduardo Alvarado

Santiago Caceres

Coordinadora Convenio Javeriana  Experta en Género Experta en Transporte  Experta en Analisis de Datos Dario Viteri
ot Sandra Balanta Laura Agudelo Isabel Garcia
kathleen.Salazar@javerianacali.edu.co sabajero@gmail.com liagudel@unal.edu.co garcia.isabel@correounivalle.edu.co
POO® e

SRR
rar 1@_::;.:‘_09{“\::.;-3. e N @ ( ”{ T
Cllmﬁtha | gef Colombia N_atu.rg

IDEAM

U\ D!



mailto:Kathleen.Salazar@javerianacali.edu.co
mailto:Isabel.garcia@javerianacali.edu.co
mailto:sabajero@gmail.com
mailto:liagudel@unal.edu.co
mailto:lcnino@ideam.gov.co
mailto:flopezu@ideam.gov.co

"La transparencia climatica exige reconocer que detras de cada cifra hay
personas, dinamicas sociales y desiqualdades historicas que influyen en
como producimos, nos movilizamos y habitamos los territorios. Integrar el
enfoque de genero en el INGEI no es un complemento: es la base para
mejorar la precision de la informacion y construir politicas climaticas que
respondan a las realidades del pais”.
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